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INTRODUCCION

Llega Diciembre, vy con él se acaba el afio. Ha sido un afio largo, pero se nos ha pasado
volando, asi que vamos a iniciar esta udltima newsletter del afio con un pequefio
resumen de las cosas que nos han pasado.

El afio empez6 (en enero evidentemente) con una nueva generacién de miembros que tras unos meses
de preparacion y aprendizaje durante la etapa de disefio, estaban preparados para enfrentarse a la etapa
de fabricacion.

Tras los buenos resultados en la Air Cargo Challenge el verano anterior, afrontabamos un nuevo reto, la
Xtra Chellenge 2023, teniendo en nuestras manos un proyecto mucho mas ambicioso que hasta ahora,
fabricar dos aeronaves diferentes, tanto en sus capacidades como en sus procesos de fabricacion.

Departamento de Organizacion y Marketing
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Nuestros proyectos
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UVigo Aerotech: Research & Development

__
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. Desde el inicio de esta temporada, hemos estado trabajando en el nuevo proyecto del equipo:
UVigo Aerotech: Research & Development, el lugar donde se abren nuevas lineas de investigacion
en el ambito aeronautico. Contamos con un primer gran objetivo: el desarrollo de una aeronave

y auténoma y solar, fundamentandose en el desarrollo modular que permita implementar diferentes
sistemas, como sensores infrarrojos, tecnologia LiDAR o diferentes tipos de camaras, entre otros.
Esto nos permitira desarrollar misiones variadas, desde la deteccion temprana de incendios hasta
el mantenimiento preventivo y la recoleccion de datos, quedando todas las posibilidades en las
manos de los proyectos desarrollados.

e

Durante el mes de septiembre, hemos podido
llevar a cabo la primera ampliacion de UVigo
Aerotech: Research & Development, donde
hemos contado con una gran cantidad de
candidatos no solo de la Escola de Enxefiaria
Aeronautica e do Espazo, sino también de la
Escola Superior de Enxefaria Informatica,
logrando por primera vez en la historia del
equipo una paridad en los estudios de los
aspirantes.

Los meses de octubre y noviembre han

b supuesto una fase crucial de formacién por

parte de los miembros seleccionados. Esto

no solo ha implicado familiarizarse con el

software y metodologias utilizadas en el

equipo, sino que ha implicado

fundamentalmente una etapa de

investigacion profunda en los campos que se

desean abarcar. Esto nos ha permitido

conocer cual es el estado del arte en la

. actualidad, asi como obtener formacion
fundamental en la tecnologia requerida.
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Nuestros proyectos
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El trabajo realizado durante estos ultimos
meses ha permitido al equipo en este mes de
diciembre llevar a cabo reuniones de
definicion de requisitos, donde se han
recogido con exactitud qué -caracteristicas
que deseamos cumplir, brindando de esta
forma una base para el desarrollo
multidisciplinario que conlleva el nuevo
proyecto.

- .
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iDesde UVigo Aerotech: Research & Development, estamos deseando poder
mostraros los primeros grandes hitos logrados en el desarrollo, que seran

dentro de muy poco!
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UVigo Aerotech: Research & Development

La experiencia adquirida durante esta primera fase de un proyecto con un enfoque tan diferente a
lo que habitualmente realizabamos, donde contabamos con unas restricciones y plazos mucho mas
fijos, nos ha permitido no solo enfrentarnos a un reto desconocido, sino a adquirir nuevas
competencias y, sobre todo, encontrar formas de mejorar en el desarrollo inicial diferentes
aspectos, como la optimizacion de la estructura organizativa y la gestion de versiones, asi como
aspectos mas técnicos como la aerodinamica de las alas volantes o la avionica embarcada en
drones no tripulados.
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Aviones caseros
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Ingredientes

580g de fibra de carbono (puede sustituirse
con harina).

500g de azucar (todo avion merece ser
tratado con dulzura).

360g de acero (el chocolate también va).
300g de cables de cobre (puede sustituirse
por mantequilla).

16g de virutas plasticas (puede sustituirse
con polvo para hornear).

129 de bicarbonato.

129 de litio (Puede sustituirse por sal).

2 ruedas para el tren de aterrizaje (de no
tener uno comercial, puede usar 2 huevos).

Preparacion

1. Tomar los cables de cobre, ejercerles presion de forma continua y centrifuga hasta que tomen
la consistencia adecuada, agregando el azucar sin dejar de ejercer las presiones necesarias y los
trenes de aterrizaje en su totalidad.

2. En un érea de trabajo a parte, combinar la fibra de carbono, el bicarbonato, las virutas plasticas
y el litio hasta que queden completamente interconectados.

3. Seguidamente, unificamos ambas areas de trabajo de la forma mas cuidadosa posible,
ejerciendo presion centrifuga continua hasta finalizar la asimilacion de las partes.

4. Integramos el acero, previamente refinado y cortado, a la mezcla.

5. Generar la forma deseada con la mezcla y repetir varias veces hasta quedarse sin la misma,
cubrir con un film y dejar enfriar durante un dia.

6. De vuelta al taller a la mafana siguiente, las calentamos sobre papel vegetal (para emplear
elementos reciclables en los aviones) y fundimos durante 720 segundos a 443,15K. “

\
Una vez enfriado, el aeroplano se encontrara listo. %
JAa A
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Primera reunion del equipo.
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Entrevistas

Costumbres navidenas

"

/I ¢éQue es lo que mas te gusta de la Navidad? '

“La cercania de la gente y cierto sentimiento de nostalgia.” — David
Rodriguez

“Para mi, volver al pueblo y pasar tiempo con la familia es lo mejor. Las noches al lado de la
estufa, son maravillosas.” — Mireya Rodriguez

“Ver peliculas de navidad o leer un buen libro con una taza de café al
lado del arbol.” — Antia Cajide

“Poder reunirme con mi familia, especialmente con aquellas personas a las que veo muy
pocas veces al afio.” — David Chao

“El ambiente, las luces, la musica, que se hace de noche temprano y que se juntan la
familia y los amigos.” — Pablo Magarifios

“La felicidad casi incondicional que muestra la gente y la alegria de
los nifios al ver sus regalos.” - Alejandro Pedreira
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/| ¢Sueles viajar o has viajado en epoca navideiia?

R

Es muy comun que durante las vacaciones de Navidad se decida hacer viajes a otros lugares, para pasar
unas fiestas distintas o para rodearnos de nuestros familiares mas lejanos.

Segun hemos podido conocer, varios de los miembros de nuestro equipo suelen realizar estas
actividades, sobre todo aquellos que viven en otras comunidades autdbnomas y que se encuentran
estudiando en Ourense durante la época natural del curso académico, como nuestros compafieros
Gabriel Valverde y Zara Movilla.

Asimismo, hay integrantes del equipo que realizan viajes especiales con sus familiares, como es el caso

de nuestra compariera Mireya Rodriguez, que suele pasar unos dias en ciudades portuguesas como
Leiria.

.

/|~ éCudles son tus platos y dulces navideiios Favoritos? /|

Esta claro que todos tenemos comidas tipicas navidefias entre nuestra lista de platos favoritos, pero,
scudles son los que destacan entre nuestros integrantes?

Polvorones

b 0®
Langostinos %olate con et
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Entrevistas

Nuevos miembros

Tras la experiencia de compartir estos primeros meses dentro del equipo, hemos querido
entrevistar a varios de los nuevos miembros de los distintos departamentos con el objetivo
de conocer de primera mano algunas de sus vivencias hasta la fecha, asi como sus
motivaciones principales en torno a los proyectos que desarrollan. Como resultado de dichas
entrevistas, hemos querido compartir en la presente newsletter los apartados mas
destacados:

R

/\\\ ¢Cual fue tu motivacion para unirte al equipo? 2

El trabajo en equipo, las ganas de aprender o el interés en adquirir habilidades y conocimientos
orientados a la industria, son solo algunas de las motivaciones principales que hicieron a nuestros
nuevos miembros querer formar parte de un equipo universitario como UVigo Aerotech.

Asimismo, la propia oportunidad de participar en proyectos innovadores, sobre todo aquellos que se
llevaran a cabo dentro de la nueva entidad de |+D, como la programacion orientada al vuelo auténomo,
destaca entre los integrantes de nuestro equipo como hecho a subrayar, puesto que este tipo de
iniciativas permiten vivir la experiencia de trabajo en un entorno real, cercano al mundo profesional de la
industria aeronautica.

En definitiva, el potencial de ver reflejado el trabajo diario en algo tangible como el disefio, la fabricacién
y la prueba en vuelo de una aeronave, son actividades extracurriculares que aportan practica a nuestros
miembros, viendo recompensadas las necesidades de formarse de forma complementaria a la
ensefianza académica que han decidido cursar en la universidad.

Diciembre 2023 Af 08



- éPor qué decidiste estudiar la carrera que estudias
actualmente?

\

El conjunto de carreras estudiadas por los integrantes de nuestro equipo destaca principalmente por las
ingenierias, tanto la Aeroespacial como la Informatica, campos que se ven relacionados de forma directa
con las aplicaciones de conocimientos alrededor del desarrollo de proyectos aeronauticos. Por ello,
hemos querido saber cuales fueron los motivos principales por los que algunos de los nuevos
miembros del equipo decidieron estudiar estas carreras desde un principio:

“Siempre me ha llamado la atencion el tema del espacio y la aviacion, llevaba mucho
tiempo queriendo estudiar esta carrera.” — Ana Dios

“Porque me encanta la informatica, el desarrollo y la tecnologia en general.” - Luis
Fernandez

“Porque me interesa el mundo de la informatica y su variedad de disciplinas.” — Matteo
Guiotto

“Antes de entrar en la carrera pensaba que iba a tener oportunidades de llegar a algo
relacionado con el mundo del motorsport.” — Maria Valcarcel

“Es una pasion que tengo desde pequefio.” - Roman Franco

No obstante, la vida nos demuestra una y otra vez que el camino de cada uno es distinto, y no siempre
se tienen las cosas tan claras desde que uno es pequerio:

“Basicamente porque una noche, poco antes de irme de interrail, me puse a ver algo de
informacion sobre posibles carreras y dije: va, esta me renta...” - Miguel Moledo

“Porque Aeroespacial me daba pesadillas y suspendi 8/10.” — Paulo Sanchez

“Por descarte.” — Anton Prol

Diciembre 2023 Af 09



cTienes pensado continuar tu Formacion académica _
estudiando un master habilitante o de otro estilo? '

2z

A parte de querer conocer las razones por las que algunos de nuestros entrevistados eligieron la carrera
que estudian, hemos querido conocer que ideas de futuro tienen sobre su educacion superior. De forma
general, la mayoria de los participantes en estas encuestan nos han transmitido sus ganas de seguir
formandose, ya bien sea mediante programas habilitantes, como el recién estrenado Master en
Ingenieria Aeronautica de la Universidad de Vigo, como muchos otros complementarios que se ofertan
en las diversas entidades de nuestro pais.

No obstante, también existe un sector relativo de los encuestados que transmiten su incertidumbre y
dudas, sobre todo los recién iniciados en la etapa universitaria, por lo que les dejaremos que adquieran
una mayor idea conforme vayan experimentando nuevas emociones y vivencias en los proximos meses.

/| ¢En que sector te gustaria trabajar en un futuro? /|~

Siempre que uno piensa en como y en donde se ve trabajando en un futuro, se puede llegar a un
numero amplio de conjeturas e hipotesis que incluyen todo tipo de posibilidades. Por ello, en Aerotech
hemos preguntado a los nuevos integrantes sobre esta cuestion, para conocer qué sectores llaman mas
la atencion, y estas han sido sus respuestas mas comunes:

Sector de la aviacion, el transporte y la aeronautica general.
Sector espacial y del entorno orbital.

Sector del disefio de aeronaves, componentes y sistemas.
Sector de los aeropuertos, las infraestructuras y el control aéreo.
Sector de la investigacion.

Sector del desarrollo de software y nuevas aplicaciones.

Sector de la ciberseguridad.

Sector armamentistico y militar.

Sector automovilistico y motorsport.
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AMPLIACION
2023/2024

- Comienzo -

Con el comienzo de una nueva temporada, se asoma una necesaria ampliacién de miembros para
los equipos universitarios. Es por esto previo que, UVigo Aerotech abrié sus puertas a nuevos
posibles reclutas en la fecha del 04 de septiembre de 2023.

Decidimos realizar la depuracién de aspirantes a través de una encuesta digital, la cual fue
anunciada en nuestras distintas redes sociales, concretando que nuestros objetivos del afio
apuntan hacia nuestra participacion en la ACC 2024, y la innovadora implementacion de nuestra
subdivision en 1+D, orientada a la inmersion de nuestros integrantes en nuevas practicas que
podrian beneficiar a nuestros aeromodelos de competicion.

Para mas informacion sobre el estado de nuestra actividad, recomendamos retroceder a la
pagina 02. A su vez, brindamos abundante informacion en nuestros perfiles sociales y web
oficial.

Diciembre 2023
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- Final -

Tras la fase de aplicacion del proyecto, se procedid a un método de filtracion de individuos
mediante entrevistas personales sobre los conocimientos y aptitudes de cada presentado. De esto
ultimo, extraemos que aquellos que fueron aceptados prosiguieron a una fase de prueba, en la
que, en primer lugar, debian superar los cursos basicos de los programas y calculos que
requeriran para apoyar el disefio de nuestros aeromodelos. Esta fase se prolongé durante 3
semanas, donde al final de cada una, se debia entregar un archivo que reuniera el trabajo
desempefiado por cada candidato.

Ulterior a la preparacion de nuestros postulantes, nos adentramos a la primera reunion general
del equipo, en la cual pretendiamos introducir a cada miembro y explayar nuestros planes como
unidad, estableciendo mayor vinculo de confianza.

Es asi como, posterior a la reunion general, principid la inmersion de cada miembro a su
espectivo departamento, viéndose cada uno rodeado de su correspondiente tarea de principiante.

ante, para celebrar la inclusion de nuestros componentes, les dimos una calida
a través de una cena el dia 01 de diciembre.
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A juego con la época navidefia surge un debate sempiterno.

¢Tiene lagica la existencia de Santa a partir de las leyes
fisicas que conocemos? ;Es posible que nuestro amigable
regordete pueda ir de casa en casa, comiendo galletas y
bebiendo su leche mientras reparte regalos (carbdn para los
mas pillos) a los nifios del mundo? Qué tal si nos
aventuramos un poco y dejamos volar nuestra imaginacion

“i-
para aprender algunos datos curiosos sobre el Viejito
Pascuero (el mejor nombre inventado hasta la fecha).

-
AR A A A A AR A

Cuando pensamos en Santa imaginamos a un hombre con barba blanca, un saco donde lleva los
regalos y su iconico atuendo rojo y blanco. Pero a su vez este nos evoca imagenes donde lo
visualizamos en su clasico trineo movido por renos, entre los cuales destaca nuestro querido
Rudolph, con su nariz roja. Aqui tenemos un primer problema muy obvio, desde cuando los renos
pueden volar? Lastimosamente, no hemos tenido el placer de poder observar a ningn cérvido
volador, pero seguramente todo sea un poco de propaganda para desviarnos del tema principal, y
que curiosamente no es mencionado muy a menudo: ¢{Dénde quedan los regalos?
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Resulta curioso pensar que los problemas asociados a una supuesta existencia de Santa suelen
provenir de la velocidad a la que tendria que realizar su recorrido, pero se obvia el hecho de que
todos estos regalos necesitan un lugar para almacenarse. Es aqui donde debemos sacar nuestra
calculadora y ayudarnos de algunas simplificaciones. En el mundo existe un aproximado de 2.000
millones de nifios, de los cuales solo tomaremos una porcion correspondiente a aquellos hogares

en los cuales se conserve la creencia en Santa: unos 380 millones de nifios (asi sea hasta que ese
desalmado con el que todos hemos estudiamos decida arruinar la Navidad para siempre,
confesandonos que Santa no existe, indicando a nuestros los padres). A partir todo esto, podemos
conseguir algunos datos interesantes; tomando 3,5 nifios por hogar estariamos hablando de unos
92 millones de hogares, los cuales deben ser visitados en un periodo de 31 horas (gracias a los
diferentes husos horarios, viajando de Oeste a Este). De todo esto nos resulta que, por hogar,
Santa dispone de 1 milisegundo para entrar al hogar, depositar los regalos y darse un atracon de
comida con su leche y galletas (aun asi sera mas lento que tu cufiado cogiendo la ultima croqueta
en la cena de Navidad). Poniéndonos en la situacion de que cada casa esté distribuida
equitativamente sobre la superficie terrestre (lo cual no ocurre en la realidad), solo contando el
desplazamiento ya hablamos de que Santa deberia viajar a unos buenos 1000 km/s para recorrer
esos 110 millones de kilometros totales.

Una vez conocemos todos estos datos podemos empezar: asumiendo una caja de 5 decimetros
cubicos y un peso de 1 kg por regalo tomando que todos los nifios reciben un regalo (asi sea un
misero pedazo de carbon de un kilo), podemos observar que los regalos de Santa ocuparian un
volumen de 1900000 metros cubicos (un 2% del volumen maximo del lago de Sanabria) y pesarian
unas 380000 toneladas (unos 680 Airbus A380). Como resulta obvio, ya ni pensemos en las
complicaciones aerodinamicas que tendria el mover semejante mole, es que las dimensiones son
absurdas, y es por esto que la unica opcion para la existencia de Santa en este sentido es que en
realidad sea Doraemon disfrazado.

Después podemos hablar de lo absurdo que le resultaria moverse a unas 3000 veces la velocidad
del sonido, la resistencia aerodinamica que tendria que soportar o cdmo los renos tendrian que
cargar con todo ese peso. Resulta impensable por lo tanto imaginar a santa como una posibilidad
real desde el punto de vista clasico.

\ U
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¢No resulta sospechoso que una de las caracteristicas de Santa sea el hecho de que no lo podemos
ver mientras realiza estos repartos? Esto resulta curioso y nos puede llevar a pensar en un Santa un
tanto diferente. ;Y si Santa se comporta esa noche como un fenémeno cuantico? De esta manera,
podria estar en cualquier lugar del planeta a cualquier hora siempre y cuando Santa Claus fuese una
superposicion de estados cuanticos, cada uno de los cuales se encargaria de entregar un regalo a
un hogar en el cual los nifios deben estar dormidos.

MAGIC FLYING
SLEEVE
(SANTA
CLAUS)

FEMALES

=)

llustracion 1. Disposicion de los renos:

El orden de los ocho renos tirando el trineo que van
detras de Rudolph seria el siguiente, en el supuesto
de que los renos que se nombran en el poema van
de adelante hacia atras (los renos de la izquierda
serian machos y los de la derecha hembras).

RODOLFH

Pero para que todo esto funcione tenemos que tener en cuenta que no puede ser visto, ya que
sabriamos su posicion exacta y su velocidad (ya vista con anterioridad), lo cual haria que colapse el
estado cuantico y no recibamos mas regalos.

Asi que, para finalizar, es importante recordar que no debemos tratar de espiar mientras realiza su
labor, ya que podemos dejar sin regalos al resto de nifios. Lo cual nos haria dignos de recibir las
380000 toneladas de regalos en carbon.
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TUNEL DEVIENTO *

:Qué €8 un tanel dé'viento?

En ingenieria, un tunel de viento es una instalacion disefiada para simular el flujo del aire
alrededor de objetos solidos, proporcionando un entorno controlado para realizar pruebas y
mediciones aerodinamicas. Con esta herramienta se simulan las condiciones que experimentara el
objeto de la investigacion en una situacion real. En un tunel de viento, el objeto o modelo

permanece estacionario mientras se propulsa el paso de aire o gas alrededor de él. Estas
instalaciones son utilizadas en la investigacion y desarrollo de diversos dispositivos, como
aviones, automoviles, edificios, puentes, entre otros, con el objetivo de entender y mejorar su
comportamiento aerodinamico.

:Qué es un tanel de viento? o

El funcionamiento de un tunel de viento puede variar segun su disefio especifico. A continuacion
se proporciona una descripcion general de los componentes y el proceso tipico en un tunel de
viento:

Entraday Tobera Seccion de Prueba Instrumentacion

El aire se toma del entorno y
se dirige hacia el tanel de
viento a través de wuna
entrada. Para aumentar la
velocidad del flujo de aire y
garantizar condiciones mas
uniformes, el tunel a menudo
converge en su seccion
inicial.

En esta seccion, se coloca el f Sensores y dispositivos de
modelo 0 maqueta del objeto - medicion se colocan en |la
que se estd estudiando. maqueta para registrar datos
Puede ser un avién, un 1 como fuerzas, presiones vy
automovil, un edificio, o momentos. Estos datos son
cualquier otro objeto que fundamentales para comprender
requiera pruebas el comportamiento aerodinamico
aerodinamicas. del objeto en estudio.

Generador de Flujo de Aire Seccion de Contrarresto

Un ventilador se utiliza para
mover el aire a través del
tunel. El ventilador puede
estar ubicado en la entrada
del tunel, mientras que en los
tuneles de alta velocidad, se
colocan en secciones
especificas para aumentar la
velocidad del aire.

Después de pasar por la
seccion de prueba, el aire se
desacelera o se ralentiza para
reducir su velocidad antes de
ser liberado al ambiente. En
algunos tuneles, se utiliza
una seccién de contrarresto
para frenar el aire.
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Preparacion del Modelo

Se coloca el modelo a escala del objeto que se va a estudiar en la seccion de prueba del tunel.

Encendido del Tunel

Se enciende el sistema de generacion de flujo de aire (ventilador u otro dispositivo), comenzando
asi el flujo de aire a través del tunel.

Pruebas y Mediciones

Se realizan pruebas con diferentes velocidades del flujo de aire y condiciones para simular
situaciones especificas. Durante este tiempo, se realizan mediciones y se registran datos
utilizando la instrumentacion colocada en el modelo.

Analisis de Datos

Los datos recopilados durante las pruebas se analizan para comprender como el objeto responde
a diferentes condiciones de flujo de aire. Esto puede incluir la evaluacion de la resistencia, la
sustentacion y otros parametros aerodinamicos.

Ajustes y Mejoras en el Diseno

Basandose en los resultados obtenidos, los ingenieros pueden realizar ajustes en el disefio del
objeto para mejorar su rendimiento aerodinamico.

(O ‘-

- > = -
uan%eusacgdafuo. e

Tanto los tuneles de viento como la Dindmica de Fluidos Computacional (CFD) son herramientas =
utilizadas en el estudio de la aerodinamica y el comportamiento de fluidos, pero difieren en sus g
enfoques y aplicaciones. Algunas diferencias clave entre un tunel de viento y la CFD: 1

)
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Enfoque Experimental vs. Computacional

o Tuanel de Viento: utiliza un enfoque experimental. Se basa en pruebas fisicas utilizando

[ J modelos a escala real o reducida colocados en un flujo de aire real.

¢ o CFD: utiliza un enfoque computacional. Se basa en la simulacion numérica de las ecuaciones
que rigen el flujo de fluidos en un entorno virtual.

i d Escalay Realismo

® o Tunel de Viento: proporciona resultados directos a escala real o a escala reducida. Permite
observar fenémenos fisicos reales, pero la escala del modelo puede limitar algunas
observaciones detalladas.

o CFD: puede simular el comportamiento de fluidos a diferentes escalas y proporciona
resultados detallados a nivel local. Sin embargo, la precision de los resultados depende de la
calidad de la malla y de las condiciones de contorno establecidas, asi como de las diferentes
simplificaciones que se realizan para reducir el tiempo de computacion.

Costos y Recursos

o Tuanel de Viento: la construccion y operacion de un tunel de viento puede ser costosa.
Requiere instalaciones fisicas y puede consumir mas recursos para realizar experimentos.

[ o CFD: puede ser menos costoso en términos de infraestructura fisica. Sin embargo, requiere

recursos computacionales significativos, y la calidad de los resultados depende de la

precision del modelo y los parametros de simulacion.

Flexibilidad y Disenio Iterativo

o Tuanel de Viento: puede ser mas limitado en términos de flexibilidad, ya que realizar cambios
en el disefio del modelo puede ser laborioso. Se necesita construir un nuevo modelo para
) cada iteracion del disefio.
o CFD: permite realizar cambios virtuales rapidamente y realizar analisis iterativos en el disefio
b sin la necesidad de construir modelos fisicos repetidos.

b
Condiciones de Prueba

» Tuanel de Viento: ofrece condiciones de prueba mas realistas, ya que se realiza en un entorno
fisico con un flujo de aire real.

o CFD: puede simular una amplia gama de condiciones que podrian estar limitadas por el tunel
de viento, pero la validez de los resultados depende nuevamente de como se ha definido la
simulacion

En resumen, mientras que los tuneles de viento son herramientas experimentales que permiten
pruebas fisicas directas, el CFD es una herramienta computacional que simula el comportamiento
de fluidos mediante el uso de modelos matematicos y numéricos. Ambas herramientas tienen sus
ventajas y desventajas, y a menudo se utilizan de manera complementaria.
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¢Camo de-grandgs son los I:Clgeles de viento de las
empresas? A que velocidad;s trabajan?

Las dimensiones y velocidades de los tuneles de viento utilizados por las empresas varian
significativamente segun sus aplicaciones especificas y el tipo de pruebas que deseen realizar. A
continuacion, se ofrecen una serie de datos, pero hay que tener en cuenta que estos valores
pueden variar segun la industria y los objetivos de la investigacion:

Tuneles de Viento de Baja Velocidad

Pueden tener secciones de prueba con dimensiones que varian desde unos pocos metros hasta
decenas de metros. Estos tuneles a menudo se utilizan para estudiar vehiculos terrestres,
edificios y otros objetos de gran escala.

Tuneles de Viento de Alta Velocidad

Pueden ser mas pequefios en tamafo, pero aun pueden tener secciones de prueba significativas.
Los tuneles de viento de alta velocidad se utilizan para estudiar objetos como aviones, cohetes y
componentes aeroespaciales.

Taneles de Viento de Baja Velocidad

Suelen trabajar en el rango de 10 a 100 m/s. Estos tuneles son adecuados para estudios de
vehiculos terrestres y estructuras a velocidades que simulan las condiciones en carreteras y
entornos urbanos.

Tuneles de Viento de Alta Velocidad

Pueden alcanzar velocidades mucho mas altas, a menudo superiores a 100 m/s e incluso llegando
a velocidades supersénicas en algunos casos. Estos tuneles son esenciales para simular
condiciones de vuelo y pruebas aeroespaciales.
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Problemas de vuelos

durante el invierno

Muchos en un inicio, si 0s preguntasen cuales son los problemas de volar en invierno, diriais el frio,
pero seamos sinceros, el frio en si mismo, no es un problema. Recordemos que cuando un avion
vuela a 10.000 m de altitud, la temperatura del aire llega a estar por debajo de los -50°C, pero claro,
ahi llevas colgando debajo un par de motorcitos a 1.500 grados. Esto previo, reduce el problema a los
momentos en que esos motores se encuentran un poquito mas cerca de la temperatura ambiente: en
la pista.

Vamos a analizar por separado las dos situaciones en que el avidn toca el suelo, el despegue, y el
aterrizaje.

Respecto al despegue, es posible que el avion lleve tiempo parado en el aeropuerto, ‘pero’ no mucho, a
las aerolineas no les gustan los aviones aparcados, que puede ser suficiente para que se acumule
nieve o-se forme hielo en alas y fuselaje. Este hielo o nieve puede suponer un riesgo para el despegue
y el vuelo,por lo que cuando estas situaciones adversas se dan, los técnicos del aeropuerto rocian los
aviones con una solucion viscosa a base de agua caliente y alcohol (Si, todos sabemos bien lo que es
el gel hidroalcoholico), el cual permite descongelar el avion durante el tiempo suficiente para
despegarcon seguridad. En el aterrizaje los problemas son otros. Como comentabamos, el avién llega
al aeropuerto de tranquis bien calentito, pero claro, de nada sirve llegar horny, si te vas a encontrar-el
jardin de“lnvernalia, da igual como vengas, con 3 m de nieve no hay quien aterrice. Por este motivo es
muy necesario mantener una limpieza de la pista en estas situaciones, a nadie le apetece ver un A380
haciendo drift por Barajas. O si, no vamos a juzgar los gustos de cada uno...

Entonces, podemos afirmar que si no hay nieve, no hay problemas, y que en Cadiz les da bastante
igual si estan en verano o en invierno. Y si, en parte esto es cierto, pero el invierno y el clima
desfavorable pueden tener consecuencias negativas a largo plazo, aunque las condiciones no sean
extremas.

Por ejemplo, un problema que sufren los aviones en los lugares costeros, es la corrosion acelerada
de ciertos materiales a causa del salitre. En verano con el Sol, el ambiente mas seco y el calor, el
efecto de la humedad del aire y la sal es menor, pero en invierno, con menos horas de Sol y
temperaturas inferiores, los aviones tardan mas en secarse, y por tanto se dafian mas rapidamente.

Son muchas las consecuencias que el frio y el mal tiempo pueden tener: en los aviones y en el trafico
aéreo. Aunque, seamos sinceros, el mayor problema de volar en invierno, es intentar conseguir un
vuelo asequible en Navidad.

— o : < =
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Coasa

Ahora que estamos comenzando la fase de fabricacion de nuestra nueva aeronave, queremos
prestar una especial atencion a uno de nuestros patrocinadores Alpha: Coasa.

Coasa pertenece al Grupo AERNNOVA, que son el principal Tier1 de Espafia, y uno de los mas
importantes del mundo, esto quiere decir que sus productos se fabrican para el montaje en
las aeronaves, siendo proveedores directos de algunos de los fabricantes de aviones y
helicopteros mas importantes del mundo. Ademas, Coasa ha sido durante décadas el nucleo
de la industria aeronautica en Galicia, y ha sido participe de la creacion de la Escola de
Enxefieria Aeronautica e do Espazo de Ourense. A lo largo de los afios, desde la instauracion
del grado, ha promovido la realizacion de practicas por parte de los alumnos, asi como de
visitas formativas que permitiesen conocer la industria aeronautica por dentro.

Pero su vinculacion con la UVigo no termina ahi, dado que su trabajo se centra en la
fabricacion de estructuras de composites para la industria aeronautica, su cercania con
nuestro proyecto era visible desde el primer momento, y por ello es uno de los patrocinadores

que nos han acompafado desde el nacimiento de UVigo Aerotech, hace ya casi 4 afos.

Es por todo esto que no podemos dar sino las gracias a Coasa por todo el apoyo y su
implicacion en la formacion de los futuros ingeniero aeronauticos.

0
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