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Hola a todas y a todos y bienvenidos a la séptima newsletter de la temporada
2021/2022 de UVigo Aerotech.

En esta séptima publicacion os contaremos como ha evolucionado la ampliacion del
equipo y como los nuevos aspirantes para esta temporada se han incorporado y
parficipan en los diferentes cursos de formacion propuestos por los departamentaos.
Todos ellos y ellas han participado en el proceso abierto de ampliacion llevado a
cabo por el equipo a principio de Septiembre en el Campus de Ourense.

También os hablaremos acerca de perfiles aerodinamicos y su funcion. Este articulo
de caracter mas tecnico, nos parece que cubre un area de conocimiento central al
Aero Design y que nos gustaria compartir con vosotros.

Ademas, tendremos dos entrevistas muy especiales a los jefes de departamento
claves en los que van a ser los objetivos para la nueva temporada. Sin duda, Dani y
Gema nos aportan su vision en lo que van a ser los proximos pasos de UVigo
Aerofech y esperamaos que a vosotros 0s emacione fanfo como a nosotros.

Finalmente, os hablaremos sobre algunos de los patrocinadores que confinuan con
nosotros esta temporada. Como siempre, no podriamos estar mas agradecidos con
todas las aportaciones que todos ellos han hecho para que esta nueva temporada
sigamos pudiendo creer que nuestro limite de desarrollo esta ain muy lejos.

iLa temporada en UVigo Aerotech continua y poco a poco podreéis ir conociendo mas
detalles de ella!

Departamento de Organizacion y Marketing

Noviembre 2021 A




. Ampliacion

- (Con el inicio del curso y de la nueva temporada 2021-2022, este pasado mes de
- Septiembre se ha realizado la ampliacion del equipo. Tras anunciarlo a traves de Ias_';-""'
redes sociales, los carteles expuestos por el campus de Ourense y en nuestra pagina
web, llegaron solicitudes procedentes de alumnos de distintos grados del Campus.
podemos contar con todos los candidatos debide al numero limitado de plazas e
departamento, por lo que dividimos la ampliacion en varias fases:

¢ |a primera efapa consistio en la celebracion de enfrevistas presenciales a cada uno
de los aspirantes, donde se les hicieron preguntas generales y especificas de los
departamentos a los que aplicaron. El resultado de esta primera fase fue la eleccion
de los candidatos para la sequnda fase y la elaboracion de una lista de espera.

® Enlasegunda fase se han impartido diversos cursos de formacion ofrecides en dos
semanas sobre la imagen de UVigo Aerotech y el software utilizado en cada uno de
los departamentos, con la finalidad de que adquieran el conocimiento preciso para
desempenar posteriormente su frabajo.

e Por ulfimo, |a tercera fase ha sido un periodo de prueba de un mes de duracion,
donde los candidatos han comenzado el contacto con el frabajo de sus
departamentos, demostrando su capacidad, compromiso e inferes por la nueva
temporada que nos espera.

s todo este proceso, concluimos que el nivel ha sido muy bueno y todos han
ostrado un gran inferes por el equipo, por lo que no podemos estar mas contentos
as nuevas incorporaciones. Desde UVigo Aerotech agradecemos a todos los
ies su esfuerzo y sus ganas de parficipar, demostrando una gran iniciativa
3 ogec’ros como este una realidad. De igual manera damos las gracias a
pues sin ellos todo este proyecto se habria quedado en el
amos a fodo el mundo, tanto a personas que ya lo han
Mo a nuevos inferesadas, a demostrar su talento y ganas en
chas gracias a todos por vuestra colaboracion!




IR uVigo Aerotech

Parte de la ampliacion consiste en formar a los potenciales nuevos miembros del equipo mediante distinfos cursos.
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Entrevista a Aerodinamica

Daniel Velasco. Responsable del departamento de Aeradinamica.

P: ;Cuales dirias que son las mayores diferencias entre el modelo actual y el que se
espera construir?

R: Sin duda hemos aprendido mucho del ensamblaje y de la fabricacion, algo que no se
da en la carrera, pues en ella aprendemos solo diseno; debido a eso hemaos cometido
algunos errares de los que hemos aprendido. Yo diria que se refleja directamente en la
creacion de utensilios de utillaje, que al fin y al cabo hace que los sitios estén todos
mejor marcados y que las piezas encajen mejor. Ahora prestamos mayor atencion a las
tolerancias, a fin de optimizar la fabricacion.

P: La fase 2 de la ampliacion acaba de finalizar, ;como crees que favorecera la
entrada de nuevos miembros al desarrollo de futuros proyectos?

R: Eso significa mas gente frabajando en el proyecto y eso ayuda a una mayor
reparticion de tareas, lo cual nunca viene mal. Y bueno, al fin y al cabo, nuestro abjetivo
es Crecer poco a poco sin ningun limite. Entonces, cuanta mas gente pueda unirse para
trabajar y participar en este proyecto, mejor. Ademas, a medida que va pasando el
tiempo la dificultad va aumentando y por fanfo se necesita mas gente que pueda
aportar sus ideas y su conocimiento.
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Entrevista a Electrdnica y Control

Gema Acea. Responsable de Electronica'y Conral.

P: ;Cuales dirias que son las mayores diferencias entre el modelo actual y el que se
espera construir?

R: Al tratarse de la primera construccion y al no haber realizado nunca anfes un
ensamblaje de este estilo el aeromodelo contd con algunas diferencias respecto al
diseno.

De manera mas especifica, hemos tenido problemas con los mecanismos de los flaps,
pues las superficies no se pegaban bien, por lo tanto hemos mejorado ese mecanismo
con una extension de las costillas. Ademas, en el mecanismo de los estabilizadores
también hemos hecho algunas modificaciones; no eran muy fiables, por lo que hemos
cambiado el material de algunas piezas para asequrar su integridad. Con estas nuevas
implementaciones sabemaos que vamos a sacar un mayor rendimiento del modelo.

P: La fase 2 de la ampliacion acaba de finalizar, ;como crees que favorecera la
entrada de nuevos miembros al desarrollo de futuros proyectos?

R: La idea de estos equipos es ampliar conacimientos mas alla de los que nos ofrece Ia
carrera. Yo llevo en el equipo desde el principio, por lo que la llegada de nuevos
miembros implica transmitirles nuevos conocimientos. Ademas, es gente nueva que
puede aportar muchisimo por lo que vamos a ampliar ideas, propuestas... En resumen,
un gran numero de mentes pensando que siempre vienen hien.
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En Mindtech tuvimos la oportunidad de ver los stands de las empresas del sector industrial.
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Un perfil aerodinamico es la forma de la seccion del ala. Es una geometria curva que
tiene dos partes: exirados e infradas, que en un ala corresponderian con la parte de
arriba y la de abajo, respectivamente. Esta forma esta especialmente escogida para que
genere sustentacion al enfrenfarse a flujo de aire. La forma puede variar enormemente
en funcion de los resultados que se quieran obtener,

En cuanto a geometria se puede decir que los factores importantes son la linea media de
curvatura, que es el punto medio entre intrados y extrados, y la camara, que es el punto
de maximo espesor, y su ubicacion a lo largo de la cuerda (que se explica mas adelante).

Cuando hablamos de un perfil aerodinamico tenemos que fener en mente siempre dos
valores: la sustentacion (liff) que genera y la resistencia (drag) que opone al paso del
aire. Estas son las fuerzas que aparecen par el simple hecho de poner a m@ues el aire. En
perfiles, para poder compararlos entre ellos se utilizan sus variables adimensionales,
gue corresponden a esas valores divididos por constantes referencia.

Por fanfo, en un perfit aerodinamico buscaremos la mayor sustentacion posible

manteniendo la resistencia lo mas baja posible. Ademas, un valor importante es la
division de estos dos, que expresa la eficiencia del propio perfil.
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Estas propiedades varian principalmente con dos elementos: el angulo de ataque y el
numero de Reynolds. El angulo de ataque es el angulo que forma la direccion del viento
con la cuerda del perfil. Esta cuerda es una linea imaginaria que une el borde de afaque
con el borde de salida, que son los puntos donde se unen infradas y extrados (delante y
detras).

En perfiles simples podemos decir que el CL (coeficiente de sustentacion) es
directamente proporcional al angulo de ataque de manera que forma una recta. El cd
(coeficiente de resistencia) tiene una expresion mas compleja, pero depende del
cuadrado del CL. Cruzando estas dos expresiones podemos expresar la eficiencia en
funcion del angulo de ataque, y de esta manera obtenemos el angulo de ataque de
maxima eficiencia, que es el que queremos que la aeronave tenga en crucero.

CL = Aa' == aCL:{J
Cp = Cp, + kCf

Si queremos cambiar el numero de Reynolds, tenemos que definirlo primero. Se
presenta como un numero adimensional que relaciona la longifud del objeto, Ia
velocidad a la que se mueve el aire y la viscosidad del mismo. Generalmente la manera
mas simple de cambiarlo es cambiando la velocidad, pero una variacion de cuerda (Ia
longitud antes mencionada) también lo varia.
pVvC
Re= 7

Aunque no es del todo cierto, podemas decir que a mayor Reynolds mayor sustentacion
y menor resistencia. Esto no es del todo cierto dado que al pasar cierto walor la
sustentacion no aumenta y la resistencia comienza a subir de manera drasfica
(concretamente porque el flujo de aire pasa‘a ser turbulento). Si bien un perfil esta
definido, hay que tener en cuenta que el ala de un avion puede no presentar cuerda
constante en su envergadura, y en las distintas fases de vuelo cambiara de velocidad y
por fanfo volara a varios Reynolds disfintos. Por ello esiimporfante estudiar todo el
ranga.de Reynolds en los que va a trabajar el perfil.
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Escola de Enxenaria Aeronautica e do Espazo

Escola de Enxenaria

P Primer y constante colaborador del proyecto que
Aeronautica e do Espazo | PrOYELIog

; : . un ano mas decide apoyar y fomentar la
UnlverSIdade\flgo actividad en el Campus de Ourense mediante la

cesion de espacios de ftrabajo, equipos y
aportacion monetaria.

DosMasDos

Empresa de servicios y soluciones informaticas
localizada en Vigo de gran valor para el proyecto por
proporcionar acceso a servidores de correo y de
web personalizados asi como almacenamiento en Ia
nube, nuestra principal forma de frabajo.

Axencia Galega de Innovacion (GAIN)

a I I l La Axencia Galega de Innovacion es un organismo publico
®

AXENCIA DE encargado de fomenfar las iniciativas y las politicas de
B innovacion en la administracion y en las empresas del
territorio gallego. Su patrocinio es clave para el proyecto
por su gran presencia en todo el ambito industrial y en el
vanguardista Polo Aeroespacial de Galicia.

Marine Instruments /
Lider mundial en el desarrollo y fabricacion de equipos .
electronicos adaptados al medio marino y enfocados a mdarine

recogida de datos y pesca sostenible. Entre sus proyectos insfrumenfs

destacan las aeronaves autonomas de vuelo por energia
solar, que intersecan con los objetivos del equipo, por lo
que constifuyen uno de nuestros apoyos clave durante la
presente temporada.
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Escola de Enxenaria / l

Aeronautica € do Espazo
UniversidageaVigo C oasa

CITI
\ Centro de Investigacion,
< MECADIS Transferencia e Innovacion
Mecanizado de Precisién y Disefio Industrial . . .
UniversidaggaVigo
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